-

1060 Bruxelles

M. Van Den Dries - Rue de Moscou, 14b -

Editeur responsable :

NTRI

e
o
-

{
L
o

FERRO
FLASH

N°176
Mai - Juin 1995

périodique bimestriel & taxe réduite
Bureau de dépét : 1450 Chastre

FEBELRATL -

Prpsriia

Holle Fikaserod 4%

] TR o R

HESD

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

Documentation
Modélisme

Informations ferroviaires



/::;ariat Bruxelles )

£ = et
Relations publiques

gViichel Broigniez
j1ée des Jongquilles, 18
1 457 Walhain (Perbais)
Tél:010/65.87.48

< ecrétariat Centre

Henri HAUBE
RrRue Docteur Grégoire, 51
7100 La Louviére

comptes bancaires

l,,._D(elles : 068-2027267-91
Bcentre : 000-1560678-45

= demandes de renseignements
Le® . d'anciens FERRO-FLASH
font auprés de votre secrétariat
aw respectif.

&l angements d'adresse sont a faire
LeS ~ enir uniquement au secrétariat de
p2 Bruxelles.

toute correspondance, priére dejoindre
PoU; enveloppe timbrée et auto-adressée.
un

Montant des cotisations

pre avec service FERRO-FLASH :
merm BEF 700, -

mbre vivant sous le méme toit qu'un
MeT e avec service FERRO-FLASH
b BEF 400, -
sans FERRO-FLASH

Membre bienfaiteur :
3 partir de BEF 1000, -

moins de 18 ans, s'adresser au

les
pour secrétariat respectif

o articles et photos pour parution dans
LEeRRo.FLASH sonta faire parvenir a votre
F secrétariat respectif.

Les articles publiés n'engagent que la
responsabilité de leur auteur.

firmes et commergants cités dans les

ho2 les, ne le sont qu'a titre d'information.

artic
Echange de revues inter-clubs
Les revues sont a faire parvenir a :

Mr. Pierre Hautefin (Vice-président)
Rue Argentin, 1

L/ 7140 Morlanwelz )

Sommaire

Editorial

En guise d’éditorial : humour ferroviaire

par Jacques Nicaise ..........cc.ooee SRS e . p. 3
Documentation

Les gares d’Ecaussinnes

par Jacques NICAISE ....uuuerrerimnuinniiriiniii s p. 4
Les autorails VT11.5 ou VT601 de la DB

par Guy BridouX ......covvveneiiiiimnienaeniinn. R R S R p. 10
Informations ferroviaires

EURAILCARGO

un label de qualité pour le transport de marchandises

par Guy Bridoux et Jean-Luc Wyns............... v R s p. 7
En parcourant le bulletin des adjudications, rubrique SNCB

par Camille Nain ......oooeiiniriineiiiin i p. 22
Dossier

L’ombre d’un géant

par Pierre Hellebaut ..............coeeniiniine GRS p- 12
Echos du Centre

Compte rendu des activités

par Jean-Luc Francq ............. SRR ——- p- 17
Animation en gare

Journées du Patrimoine 1995 le week-end du 9 et 10 septembre....... p- 9
Rendez-vous «Vapeur vive, le 4 juin ........oooiviiininn p. 19
Les Chemins de fer américains, le 2 juillet .......cooevniiinininennenes p- 20
Divers

Courrier d’un lecteur .............. N e A R e p. 19
Vapeur, voies étroites, modeles et modules .......... oA p. 21
Agenda............ oA ERRTOPEREREN S - — p. 24

Photo de couverture :

le 554.18 prét & assurer le TA6981,Haine-Saint-Pierre — Soignies
par la ligne 114 (on peut réver !),lors de I’animation
«Haine-Saint-Pierre, noeud ferroviaire du Centre»,
le 8 avril 1995 - photo Jean-Luc Francq.



Editorial

a‘ecaitorial ¢

Prise au vol dans un train , avant la fusion des
communes en 1977, une petite conversation, bien siir
caricaturée !

- Ainsi donc vous étes d’Ecaussinnes !

- Qui.

- Ecaussinnes-Carri¢res ?.. Ecaussinnes-Lalaing ?
- Non, Ecaussinnes d’Enghien.

- Suis-je béte ! JFoubliais qu’il y avait trois
Ecaussinnes.

- Deux seulement ! Enghien et Lalaing. Carriere
est le nom d’une gare.

- La gare d’Ecaussinnes d’Enghien !

- Exact !

- ...etEcaussinnes-Nord est la gare d’Ecaussinnes-
Lalaing ?

- Désolé ! C’est une autre gare d’Ecaussinnes
d’Enghien.

huimaoul

{

telrrovialle
par Jacques Nicaise

- Ily adonc deux gares 4 Ecaussinnes d’Enghien ?

- Non trois, ... il faut ajouter Henripont... a
Combreuil.
- Mais enfin ! Comment appelez-vous la gare

d’Ecaussinnes-Lalaing ?
- Iln’y a pas de gare a Lalaing !
- ... et larue des Stations, alors !!!

Il s’agit bien sGr des «Stations» d’un ancien
Chemin de Croix.

Conclusions :

Heureuses lignes pittoresques, que de conversa-
tions et souvenirs ont pu s’échanger dans une GCI ou
une M1 composant le train de la Sennette

Source :

Le Val Vert (bulletin trimestriel)

o—m——

La gare de Henripont, avril 1995 - photo Guy Bridoux
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Avant la mise en service de la ligne 106, dite ligne
de la Sennette, une seule gare : Ecaussinnes. Deés le
20 mai 1884, elle s’appelle Ecaussinnes-Sud
puisqu’une nouvelle gare Ecaussinnes-Nord vient
d’apparaitre entre le chemin des Sept Douleurs et le
cimetiére du grand village.

La nouvelle ligne 106 quitte la ligne Bruxelles -
Mons a Lembeek et dessert Clabecq, Oisquercq,
Virginal, Fauquez, Ronquiéres, Henripont, Ecaus-
sinnes, pour aboutir 4 Ecaussinnes-Sud. Plus tard
cette derniére gare prendra le nom d’Ecaussinnes-
Carriéres, quoi de plus normal pour une gare en
liaison ferroviaire avec les carrieres locales.

La plus importante, celle de Scouffény, était
raccordée i la gare d’Ecaussinnes-Carriéres par

La gare d’Ecaussinnes, avril 1995 — photo Guy Bridoux

ussinnes.

par Jacques Nicaise

I’actuelle avenue de la Déportation, la rue de la
Marliere, enjambait la valée de la Sennette par un
grand viaduc de douze arches situé a coté du chateau-
fort et gagnait le site des Carrieres par la rue de
Seneffe et larue de Scouffény. Ce viaduc était destiné
dune ligne vicinale Soignies - Nivelles quin’a jamais
existé. La SNCV a loué I’assiette de la voie et le
viaduc aux Carriéres de Scoufflény; la liaison a €té
ouverte fin octobre 1927 et a cessé vers 1965.

Mais revenons a4 nos gares écaussinnoises.
L’appellation «Nord» a été accolée au nom de la gare
située prés du cimetiere jusqu’en 1892, pour disparai-
tre entre 1892 et 1896 et réapparaitre apres 1896.
Mais le Nord s’appela Ecaussinnes «tout court»
pendant plus de quatre-vingts ans. Lors de la fusion
des communes en 1977, Marche-lez-
Ecaussinnes apporte une quatrieme gare
aux Ecaussinnes. En 1979, laSNCB rend
son appelation de «Nord» a cette gare
virtuellement condamnée qui devient un
pointd’arrétet meurt centenaireen 1984...
IC/IR oblige !

Une seule des quatre gares
d’Ecaussinnes n’a jamais changé de nom
durant les nonante & nonante-cing ans de
son existence, mais elle portait le nom
d’un village qui n’était pas le sien :
Henripont !

Cette sympatique ligne de la Sennette
a été déferrée en 1989 et, entre-nous, la
borne hectométrique de la gare
d’Ecaussinnes (Nord bien sir) orne le
jardin d’un membre du CFC.

Sources :

- 150 ans du rail dans le canton de
Soignies,

- Le Val Vert : bulletin trimestriel pu-
blié par le cercled’information et d”histoire
locale des Ecaussinnes et Henripont.
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Informations ferroviaires

FUIRAILCARGO
un label e

tangport de |

Le domaine d’application du concept EURAIL-
CARGO est celui du «rafic diffus» qui traite des
chargements individuels ou des produits en quantités
limitées. Il ne concerne donc pas le trafic des «trains
complets», ni celui du «transport combiné» qui ache-
mine les semi-remorques, les conteneurs spécialisés,
etc. En 1993 le trafic diffus représentait 35 % du
tonnage global transporté.

Améliorer le trafic international diffus est ’un des
défis que se posait la S.N.C.B. au milieu de la
décennie 80. Rapidité et fiabilité des délais de
livraison ne s’improvisent pas : la réussite était
tributaire d’une organisation bien structurée visant a
chaque niveau de concentration, de triage, de disper-
sion, a réduire les temps de transit, et les causes de
retards. Des priorités furent donc accordées A ce type
de trafic dans Ies diverses installations concernées par

La 2737, EURAILCARGO/BELVETIC, a Bruxelles-Midi, en téte de
1’"Ost-West Express, le 6 novembre 1994 — photo Guy Bridoux

Qualite [mu le

chanaises
par Guy Bridoux et Jean-Luc Wyns

le traitement des wagons. Au dela de ces dispositions
a caractere technique, des procédures ont été mises en
place pour permettre de suivre I’acheminement de
chaque cargaison tout au long de la chaine de trans-
port, afin de pouvoir, le cas échéant, réagir en temps
réel. L’undes objectifs commerciaux était I’ offre, sur
les liaisons bénéficiant de ce nouveau label, d’un
départ quotidien et d’une livraison a heure fixe, aprés
un trajet de durée aussi réduite que possible.

Ce concept fut expérimenté dés 1986 avec la
création de I'INTERDELTA qui traite le trafic en
direction, ou en provenance du Sud de la France. 11
prit de D’extension en 1990 avec la création du
SCALDO orienté vers 1’ Autriche, et celle du NOR-
LINK vers la Scandinavie. Ces services furent suivis
de peu par le CARGOBAYERN acheminant le trafic
avec le Sud de I’Allemagne et I’Ouest de 1’ Autriche.

Pour étre plus concret, le
magazine B-Cargo News de
la S.N.C.B. nous apprend
que début 1993, le NORLINK
assurait cing fois par semaine
I’acheminement d’une rame
de 1300 tonnes entre Mont-
zen et Helsingborg, avec un
taux de remplissage moyen
de 85%.

Sept ans aprés sa création
le succes de I'INTERDELTA
§’était affirmé et connaissait
encore une légere croissance
malgré la crise économique.
Constitué a Stockem par la
jonction de rames en prove-
nance d’Anvers et de Has-
selt, le convoi se trouve dis-
persé a Sibelin dans la ban-
lieue de Lyon.

A



La 2123, EURAILCARGO/BELALPIA,
Schaerbeek-Formation, le 1° septembre 1994 — photo Jean-Luc Wyns

A titre d’exemple, un chargement d’acide phos-
phorique de ’'usine de PRAYON & Ruisbroek (pres de
Willebroek) préparé le lundi midi sera livré aux
usines Rhéne-Poulenc tot le mercredi matin.

Laclientele de Ia S.N.C.B. a apprécié a leur juste
valeur les accroissements de rapidité et de fiabilité
offerts par EURAILCARGO. Devant le succes ren-
contré, de nouvelles liaisons furent améliorées et
baptisées BELVETIC et BELALPIA. Notre envoyé
spécial Jean-Luc nous a rapporté 'essentiel de la

cérémonie officielle de lancement de ces nouveaux
services.

Le jeudi 17 septembre 1994 a eu lieu en gare de
Schaerbeek Voyageurs, une présentation de ’offre
EURAILCARGO aux clients de la SNCB, a lapresse
ainsi qu’a d’importantes personnalités dont le Vice
- premier ministre, Monsieur Elio Di Rupo et Mon-
sieur E. Schouppe, Administrateur délégué.

Il faut savoir que les trains EURAILCARGO

la 2737, EURAILCARGO/BELVETIC,
Haren (ligne 26), le 1 septembre 1994 — photo Jean-Luc Wyns



transportent 2,7 millions de tonnes brutes de mar-
chandises par an sur quatre relations :

UInterdelta vers le Sud - Est de la France

le Norlink vers la Scandinavie

le Cargo Bayern vers [’Allemagne
- le Scaldo vers I’Est de I’Autriche

Aprés une conférence de presse dans le salon
T.A.A., deux nouvelles relations EURAILCARGO ont
été lancées officiellement, a savoir le Belvétic qui
relie la Belgique a la Suisse et le Belalpia en direction
de Munich et I’Ouest de I’Autriche.

A cette occasion, deux trains spéciaux promotion-
nels ont été mis en marche au départ des voies 3 et 4
de Schaerbeek Voyageurs, chacun composé de huit
wagons dont la moitié de particuliers. Il faut égale-
ment savoir que tous les wagons ont été nettoyés au
CHW (atelier des wagons de Schaerbeek). Laremor-
que du Belalpia a été confiée a la 2123 et celle du
Belvétic a la 2737, ces deux locomotives ayant
également été nettoyées et de plus elles furent déco-
rées d’un auto - collant sur une paroi latérale portant

lenomdutrain ainsi que la mention EURAILCARGO.

Ces deux trains ont été formés en gare de Schaer-
beek Formation (groupe A) et sont arrivés aux envi-
rons de 10 h 40 en gare de Schaerbeek Voyageurs. A
11 h 46 le départ du train Belalpia a été donné par
Monsieur Schouppe et a 11 h 53 Monsieur Di Roupo
autorisa le départ du Belvétic.

Etant donné qu’il s’agissait du lancement promo-
tionnel de nouveaux produits B cargo, les deux trains
n'ont effectué qu’'un trajet limité de Schaerbeek
Voyageurs a Schaerbeek Formation via Bruxelles
Quartier- Léopold, Etterbeek et Schaerbeck-Josaphat
et ce avec des wagons vides.

11 faut noter cependant que la 2123 baptisée pour
la circonstance EURAILCARGO/BELALPIA, et la
2737, EURAILCARGO/BELVETIC, ne sont pas dé-
diées a ces services, ce qui a permis de rencontrer
cette derniere en téte d’un Ost-West Express.

Le lecteur désirant approfondir le sujet, consultera
avec intérét : TRANS-FER n°® 93 d’octobre 1994
pages 43 4 52 (Editions GTF) ainsi que les magazines
B-Cargo News n° 1/93, 4/93, et 2/94 .

P

Monsieur Bodson, Echevin du Patrimoine et du
Tourisme, ainsi que son équipe particuliérement
dynamique, ont décidé de frapper fort, cette année
encore, en mettant sur pied un programme de visites
diversifiées, intéressantes, voire inédites et ce, avec
la collaboration des différentes associations et des
services concernés.

Sujet oblige : la Gare-Musée fera partie d’un
programme qui conduira les visiteurs aux quatre
coins de ’entité.

Dans le prochain Ferro-Flash, nous vous ferons
part du programme complet; voici toujours, en
avant premiere, le projet rentré par le CFC,

Hall d’entrée : [’age d’or de la gare voyageurs

Tournai, Liege, Erquelinnes, Bruxelles, Gand,
Ostende... Voici, parmi tant d’autres; des destina-
tions directement accessibles au départ de Haine-St-
Pierre. Au travers de documents divers (horaires,
cartes) retrouvons-nous dans la gare des années
\cinquante.

Joureées au Patimoine 1886
c le e-IViuse )

¢ le week-cnd du € et 10 se

\

cmbre

Salle de I’écomusée : les gares belges : du
monument architectural au batiment fonctionnel.

Suivant les époques, et au gré des compagnies
exploitantes, notre chemin de fer fut doté de gares
particulierement typées. Découvrons-les - particu-
liecrement celles de notre région - par le biais de
photos, de plans, de cartes postales anciennes.

Salle du CFC : présentation de gares modgles
réduits.

Unréseau de trains miniatures ne se congoit pas
sans gare!l Les membres du CFC comptent présen-
ter des réalisations personnelles basées notamment
sur les batiments de la région.

Cette entreprise ne pourra étre réalisée qu’avec
votre aide. .. Toute suggestion, toute:proposition de
participation sont les bienvenues. Pour reprendre
une expression consacrée, nous savons que nous
pouvons compter sur vous.

Jean-Luc Francqj




Documentation

| es autorails VT11.5 ou VTGO de la

Lors de la mise en oeuvre de trains rapides en
régime TEE, la DB aressenti le besoin de se doter de
sept rames automotrices de grand confort en aména-
gement de 1% classe. Elles furent mises en service a
raison d’une rame par mois environ entre mai et
décembre 1957.

Ces rames se composaient, en version de base, de
cing voiturcs encadrées de deux motrices 2 traction
diesel, avec possibilité de 1’ajout ultérieur d’une a
trois voitures supplémentaires.

Compte tenu des nécessités de I'entretien, des
révisions et réparations, il a été construit :

~ dix-neuf motrices VT11 d’une puissance de
1100 ch chacune

DI5.
par Guy Bidoux

- quinze plus huit voitures a couloir latéral type
Adii de trente-six places (les huit voitures supplé-
mentaires étant construites de 1959 a 1963)

~  huit voitures a couloir central type Ady de
trente-trois places

- huit voitures «restaurant-bar» type AR4y de
dix-sept places plus vingt-trois places de restau-
rant et sept places au bar

~ neufvoitures restaurant avec cuisine type R4y
avec vingt-trois places de restaurant

Les deux voitures Adii étant accolées aux motri-
ces, lacomposition de base se présentait donc comme
suit : Adii + Ady + AR4y + R4y + Adii

Depuis 1992 une agence de Munster (D) organise des week-end d’été a Oostende,
le transport étant assuré en rame historique VT11.5.
Voici Ia rame compléte, en passage & Anderlecht (B), le 16 septembre 1994 — photo Guy Bridoux
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Vue des voitures A4l : passage a Bruxelles-Nord, le 19 juin 1992 — photo Guy Bridoux

Lorsque le trafic le justifiait, et dés que le matériel
supplémentaire fut disponible, la composition était
renforcée de une a trois voitures A4ii portant ainsi la
capacité de la rame de 122 a 158, 194, voire a 230
places, restaurants non compris.

Les progres de I’électrification, et la disparition
progressive des services TEE entrainérent toutd’abord
une conversion aux services IC.

Actuellement deux rames de huit voitures ont été
conservées pour des circulations spéciales a vocation
touristique telles que celles qui viennent 2 Ostende les
week-ends en fin de I’été. Leur composition ne
respecte plus le schéma initial dans la mesure ou
certaines voitures type Ady et AR4y ont été transfor-
mées en voitures de 2° classe de, respectivement, 44
et 52 places.

Qu’en fut-il des apparitions de ce matériel sur le
réseau de la SNCB 7 Des rames VT11.5 assurérent
les services TEE ci-apres :

- le «sMOLIERE> (Paris - Ruhr) en composition
a six remorques du 30/5/65 au 1/6/69

- le «SAPHIR» (Dortmund, puis Francfort -
Ostende) en composition 3 cinq remorques
2/6/57 au 25/9/71

- le «<PARSIFAL» (Paris - Hambourg)

avec six remorques, dont une facultative du
29/5/60 au 29/5/65

avec huit remorques dont deux facultatives du
30/5/65 au 28/9/68

- le <DIAMANT>

(Dortmund - Anvers, du 30/5/65 au 21/5/66)

(Dortmund ~ Bruxelles Midi, du 22/5/66 au
28/9/68)

(K6In - Bruxelles Midi, du 29/9/68 au 30/5/70)

(Hannovre - Bruxelles Midi, du 31/5/70 au
25/9/71)

en composition a six remorques

Pour le modéliste il convient de noter qu’une rame
de base renforcée d’une Adii est universelle car elle
permet de représenter la circulation des quatre TEE
précités depuis I’ouverture du service TEE le 2/6/57
(en se limitant a cing caisses) ou depuis le 29/5/60 (six
caisses) jusqu’au 25/9/71.

Références :
- Les TEE par Maurice Mertens - Editions La
vie du rail

- Die TEE triebwagen der Deutschen Bundes-
bahn par Riidiger Block - Editions Eisenbahn-
Kurier
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Dossier

Lomble

Boite de construction métallique Trix

En 1927, Stéphan Bing, neveu de la famille des
fabricants de jouets du méme nom en association avec
Andreas Forhner et John Haffner fondent une nouvel-
le société qui a pour objet la fabrication de jouets.

Des le départ, avec plusieurs ouvriers en prove-
nance de Bing Werke A.G., la nouvelle société
dépose plusieurs brevets pour la fabrication de boites
de construction métallique.
L’originalité du brevet de base rési-
de dans laprésence de trois séries de
trous sur les plaques et barres de
construction. Les possibilités de
construction en sont multipliées par
autant. Ce brevet, est exploité pour
trouver un nom de firme. Le pré-
fixe latin de trois = TRI + Metall-
baukasten devint phonétiquement
«Trix» . D’autres parlent d’un X
ajouté comme pour rappeler le prin-
cipe de construire en forme de X.
Mais quelle que soit la vraie ver-
sion, une marque est née.

Des 1928, le résultat commer-
cial dépasse toutes les prévisions les
plus optimistes, les boites de cons-
tructions sont exportées vers de
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a'ulh geant

par Pierre Hellebaut

nombreux pays. A tel point que son
concurrent direct la firme Meccano

,; Ry sort en 1932 une série de boite appe-
s ¥ 4 1ée Meccano série X. Quatre ans plus
o 20 tard Meccano estcontraint et forcé de
" supprimer cette appellation protégée
ar les brevets Trix. En 1929

SET p

Trix propose également, tel son ho-
mologue Mirklin, des voitures, ba-
4D teaux et autres jouets métalliques.
1

; Basset Lowke de Londres obtient

4o en 1930 une licence de fabrication et

,_,:;l'_";/ de distribution pour le Com-

o monwealth des boites de construc-
tions métalliques.

C’est tout naturellement qu’en 1932 Franz Bing,
le fils de Stéphan, devant la montée du national
socialisme allemand s’exile en Angleterre. Avec
Basset Lowke il fonde 1a Trix Ltd a Londres, avec un
capital de cent livres sterling, de quoi réver de nos
jours...

Immédiatement, Franz Bing et Basset Lowke

Set de départ
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Publicité pour comptoir de magasin

Leipzig, est présenté en premiere mondiale
un nouveau systéme a trois rails isolés, plus
petit que le «0», appelé par la firme «00» .
Le systtme Trix Express voit le jour,
protégé par de nombreux brevets : il permet
la circulation de deux trains indépendants
sur le méme circuit, ce qui est révolution-
naire pour I’époque.

C’est la naissance du «00» qui sera
rebaptisé ensuite «<HO» (Halb null en alle-
mand)

Des le début, présent sur le stand de la
foire de Leipzig, Trix propose un assorti-
ment complet de rails, dételeurs électriques
,buttoirs, aiguillages électriques, le tout a
enfichage a éclisses automatiques avec un
ballast incorporé en bakélite (c’est bon ¢ est
du Belge) des signaux, des accessoires,
bornes, transfo, rhéostats etc... une loco
vapeur & tender, une loco électrique a
pantos (non fonctionnels), plus de vingt
wagons différents tant voyageurs que mar-
chandises. Plusieurs sets de départ (start
boxes) contenant rames complétes, un trans-
foetun ovale de rails. Commercialisé sous
le nom de Trix Express en Allemagne (TE)
et sous Trix Twin Railway en Angleterre
(TTR) Iessor est fulgurant, les deux usines
font le plein, chacune de son c6té imaginant
de nouveaux modeles commercialisés par

demandent a leurs ingénieurs respectifs Oswald Fis-  ’autre et vice versa.

cher (Allemagne) et Henry Greenly (Grande Breta-
gne) d’envisager lacréation et laréalisation d’un train

électrique dit de «table» soit plus petit que le «0» trés €0 bois

prisé a I’époque (Bing, Mirklin...)

1936 — Adjonction de gares et de bitiments divers

1937 - Apparition de la premiére loco type pacific

Le 3 mars 1935, lors de la foire du printemps de ~ 2-C-1 ainsi qu’un systéme génial d’attelage et décro-

Une sélection de compteurs, d’accessoires pour cycles et d’outils X-Acto.
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Installation de chargement et de déchargement — Charbon synthétique, sans poussiéres ni dépots

chage automatique par impulsion sur la machine
méme vous permettant d’atteler et de décrocher vos
wagons n’importe ou sur le circuit; j’ai ’honneur
d’en posséder un exemplaire a 1’état neuf.

Deux ans aprés Trix, la firme Mirklin sort ses
premiers modeles en «00», aussi sur base de trois rails
conducteurs (Tiens tiens vous avez dit bizarre ?
Comme c’est étrange).

Jusque fin 1939 plus de cinquante machines et
deux cent wagons différents seront proposés avec
succes tant par TE que par TTR.

1940-1945 : années de guerre - Les usines sont
réquisitionnées pour la «machine de guerre».
L’ Angleterre fabrique des instruments pour tableau
de bord d’avions. L’Allemagne entre autres des
gyroscopes pour U-Boots (stabilisateurs d’assiettes
pour sous-marins). D’autres jouets pour d’autres
jeux...

Apres la guerre, outre la reconstruction de I'usine
allemande de Nuremberg totalement détruite par les
bombardements alliés (classée usine prioritaire par la
RAF en raison de sa fabrication spécifique), une
bataille juridique s’engage pour la récupération des
biens. Il enrésulte une séparation totale entre les deux
firmes respectives. A partir de ce moment il n’y aura
plus cette collaboration totale tant commerciale que
créative et seul un échange de modeles intermarque
parfois restreint subsiste.

TTR développe une gamme typiquement britanni-
que, TE une gamme D.B. en principal et continentale
tel Bavarois, SNCF, Hollandais et méme USA surtout
influencé par les résultats commerciaux des agents de
distributions locaux.

De 1945 a 1965 se construit autour de Trix un
empire du jouet au travers de nombreuses prises de
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participation et de création de sociétés. Il est a noter
que Trix fut propriétaire (ou fondateur), actionnaire
majoritaire pendant cette période de marques tres
connues telles que :

- X Acto : les cutters, accessoires de vélo (qui n’a
pas dans sa jeunesse utilisé la clef & deux tétes multi
trous pour démonter son vélo - ¢a aussi ¢’est Trix)

- Distler : trains, voitures
- Schuco : voitures

- Liliput : trains injection plastiques

Rails Trix—Express



TRIX

INTERNATIONAL

MINITRIX

MODELLBAHNEN

loco (type électrique) par le rails (0) et la ligne
transfo, ligne aérienne (2) a la borne rouge du

deux transfos.

e

Dans ce systéme de voies a deux rails une de_s‘ locos:
prend son courant par les rails (0) et (1), la deuxiéme

aérienne (2). Rail (1) & la borne rouge du premier

deuxiéme transfo. Le rail (0) aux bornes bleues des

/

- Précision Models : batiments et accessoires fer-
roviaires

- Roéwa : trains, wagons plastiques super détaillés
et accessoires ferroviaires

- Rivarossi : trains, accessoires (pendant deux ans
uniquement)

- Hameo : trains et accessoires

et de nombreuses autres firmes de distribution ou de
fabrication en machines et outils

1970-1980 : la Gamme TTR devient obsoléte,
devant la montée de I’injection plastique, la filiale
anglaise n’ayant pas en temps voulu réalisé les
investissements nécessaires se voit contrainte de
cesser la fabrication et de s’en remettre a

Le systeme Trix Expresstrois rails considérés par
beaucoup comme dépassé (avec raison) subsiste tou-
jours contre vents et marées a cause de 1’action
dynamique des clubs allemands, hollandais et suisses
qui n’hésitent pas, pour maintenir la production, a
commander eux-mémes d’énormes quantités et de
modeles spéciaux réservés a leurs membres. Hélas
malgré tout la gamme s’amenuise au fil des années au
grand désespoir des supporters inconditionnels dont
je suis.

Une nouvelle direction commerciale s’est in-
stallée début 1994. La politique de la firme s’oriente
deplus en plus en «<HO» vers la production de modéles
exclusifs, chers a I’achat, en séries limitées, et en
collaboration étroite avec Marklin, qui bénéficie déja

des sous traitants (Liliput pour les carros-  /~
series, Trix Express pour les chissis et
moteurs).

Seul subsiste alors Trix Mangold
GmbH i Nuremberg; 1’ Angleterre passe
en société de distribution, Rowa et Liliput
reprennent leur liberté et Hamo est absorbé
par Mirklin.

Trix développe alors sa gamme N
Minitrix a outrance. A tel point
qu’aujourd’hui encore la gamme Minitrix
représente plus de 80 % du chiffre d’affaires
de la société.

Rowa et Liliput produisent leurs
propres gammes et les proposent en sous-
traitances a d’autres tels Mirklin,
Fleischman, Roco... Nous nous retrouvons
alors avec des modeles identiques sous des
marques différentes. -

Trois trains sur la méme voie. La premiére loco prend
son courant par le rail (1), borne rouge du premier
transfo, [a deuxiéme loco par le rail (2), borne rouge
du deuxiéme transfo, la troisiéme loco par la

ligne aérienne (3), borne rouge du troisieme transfo.
Le retour commun se fait par le rail central (0),
bornes bleues de chaque transfo.

~

[ —

J
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de lamise a disposition de toutes les matrices d’injection
de Trix.

Cette collaboration a déja produit plusieurs modeles
tel le train Louis II, la nouvelle machine vapeur a
tourbe et ses wagons, la vapeur diesel carénée...
Pitces métalliques Mirklin, pieces plastiques injectée
Trix, impression inscriptions Trix emballage systeme
Mirklin. Montage chez Trix... et Mirklin... Que les
puristes s’y retrouvent... Est-ce du Trix ? Est-ce du
Mirklin ? Un chat n’y retrouve plus ses petits...
Rentabilité oblige...

1995 sera le 60e anniversaire de la création du
systtme «00-HO» par Trix. De nombreuses
manifestations et expositions sont prévues par les
clubs nationaux. Hélas rien n’est prévu en Belgique. ..

L’échelle HO n’a jamais été aussi populaire
qu’aujourd’hui. C’est a I’infini que nous sont pro-
posés les modeles ferroviaires et accessoires .

Trix son papy fondateur a soixante ans et, contrai-
rement 2 Mirklin, il lui a manqué un je ne sais quoi
pour étre le plus grand, alors qu’il a toujours ét€ le
premier avec ses innovations. Nombreux adeptes et
surtout collectionneurs en «HO» ignorent I’apport
indéniable et fondamental de Trix Express dans leur
hobby principal.

L’histoire et I'Ombre de ce géant fondateur plane
sur chaque objet en «<HO» de par le monde. Sans lui
rien ne serait comme maintenant.

Cet article résume de fagon trés succincte soixante
années d’activité de la Firme Trix. Certains puristes
ne seront pas satisfait par le contenu de cet article dont

le but est de faire connaitre ct lever 1égerement le voile
sur une partie de I’ histoire du <HO». Maisgac’estune
autre histoire...

Nous sommes une dizaine d’amateurs passionnés
de Trix Express en Belgique qui désirent absolument
sauver un maximum de matériel afin de le restaurer.

Alors, sivous avez du Trix Express, plutdt que de
le jeter, le laisser pourrir dans votre cave, ou si vous
voulez nous rejoindre, contactez nous.

Sources :

- Tony Matthewman - The History of Trix HO/OO
Model Railway in Britain

- Archives Trix-Mangold GmbH - Nuremberg
- Archives Trix club Holland

4 ndlr L

Apartir du catalogue 1961 figure une game Minitrix,
non motorisée, a I’échelle du 1/180° et apparemment sans
voie

Du matériel en version deux rails apparait pour la
premiére fois dans le catalogue de 1962 :

- laréférence 2284 — autorail électrique ELD 2 des NS
- laréférence 1531 - rame Adler

Le catalogue 1964 mentionne pour la premiére fois :

«Trix Express international» et «Minitrix electric» ainsi
que I’écartement «N», 1’échelle du 1/160°. On y cite
également un attelage universel Minitrix

C’estdans le catalogue 1965 que figure apparemment

pour la premiére fois I’attelage N dans la gamme Minitrix

—
e >

‘006 I'I‘J':"k !

Ligne 19, point frontiére des réseaux NS et SNCB, lors du voyage du PFT du 25 mars 1995 — photo Guy Bridoux
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Echos du Centre

Caonpte rendu des act

Vit

Jov

S

par Jean-Luc Francq

Visite de la section «Centre» a ses amis de la section «Bruxelles»

Comme prévu, les membres de la section «Cen-
tre» se sont rendus chez leurs homologues de Bruxel-
les le samedi 18 mars.

Nous étions une bonne douzaine a prendre I'IR de
13h09 a La Louviere Centre, gare choisie de préfé-
rence a La Louviere Sud, ou s’arrétait justement le
train «télévie», avec Schaarbeek pour destination.

Bien installés dans I’ AM800, nous négligeimes le
changement préconisé par 1’indicateur, le sympathi-
que chef garde et une vieille connaissance a son poste
a la gare de Braine le Comte : le week end, en effet,
le voyageur en provenance de la région de La
Louviére se déplacant vers Bruxelles a intérét a
quitter I'IR a Braine le Comte et 3 y emprunter 'ICI,
ce dernier arrivant bien avant I’autre, transformé en
omnibus au cours de son ultime étape.

Mais revenons a notre visite proprement dite :
nous ne dirons qu’un mot : bravo!

Bravo pour les réseaux et leur exploitation avec

du matériel de réve : nous en avons eu plein la vue!

Bravo pour I’accueil, la gentillesse, le continuel
désir d’étre patiemment & notre écoute et de satisfaire
notre curiosité.

Cette visite, qui nous sembla si courte, ne nous
laisse que de bons souvenirs. Grand Merci.

Nous comptons bien a I’occasion renouveler cette
expérience - mais de fagon beaucoup moins «officiel-
le» - suivant le programme d’activités que chaque
section propose.

D’autre part, certains désirent ardemment
I’organisation de telles visites chez nos «collégues
ferrovipathes». On y travaille; il est encore un peu
prématuré de dévoiler nos projet; une date est cepen-
dant retenue : le dimanche 9 juillet.

Vous étes intéressés? Prenez contact avec I’habituel
responsable, ou envoyez au secrétariat de la section
«Centre» une enveloppe timbrée et self adressée :
nous vous renseignerons alors avec précision.

A toute vapeur — Animation du dimanche 2 avril

De la vapeur sur le réseau et en vitrine - on avait, a cette occasion, sorti
les modeles statiques réalisés par notre regretté membre Marcel Thibaut,
des réalisations en plastique...mais aussi une type 1 en carton !

Des visiteurs nombreux et intéressés, un invité, Henri Scaillet,
interpell€ de toute part et de fagon quasi ininterrompue pour une dédicace
de son livre, une explication, une anecdote...et tout cela, dans une
ambiance sonore typique...il ne manquait vraiment que 1I’odeur du charbon

en ignition et de ’huile chaude ! Une réussite...!

Les membres du CFC ont été trés heureux de recevoir leur «oldest

member», Monsieur Emile Wery

Ci-contre : Monsieur Emile Wéry tient précieusement le livre
que vient de lui dédicacer son auteur, Monsieur Henri Scaillet,
le 2 avril 1995 — photo Jean-Luc Francq
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Quant au repas, ce fut, une fois de plus, du délire;
il semblerait d’ailleurs, que certains habitués se
renseignent d’abord du menu et ensuite, éventuelle-
ment, du sujet traité !

Pour leur satisfaction :
mai : couscous

Jjuin : barbecue 3 Houdeng

Juillet : haricots au lard (!)

En marge de cette journée :
Billet d’humeur

«C’est tout ce qu’il y a 2 C’est mince, hein !»

Nathalie a choisi de consacrer son dimanche 2
I’animation en gare; aprés avoir participé aux prépa-
ratifs durant la semaine, aprés avoir aidé son pere au
chargement et au déchargement de la voiture - pour
arriver parmi les premiers, elle a accepté de se lever
tot - aprés avoir installé le stand «librairie» avec
Thierry, la voila préte i recevoir les visiteurs, a leur
vendre livres, photos, autocollant, préte a participer
au service du repas, préte a
abreuver les éternels assoif-
fés que nous sommes.

Arrive un couple dont la
visite sera bréve; au moment
departir, ’homme s’approche
de 1a fillette :

«C’est tout ce qu’il y a ?
C’est mince, hein !»

Comment décrire la dé-
ception de notre jeune mem-
bre qui, le coeur bien gros,
vient raconter sa mésaventu-
re ?

«Que veux-tu, Nathalie ?
Il y aura toujours des insatis-
faits, quoiqu’on fasse; il y
aura toujours des mécontents,
oubliant que nous sommes
simplement des bénévoles qui
volent un peu de temps a
leurs loisirs, a leur famille
pour réaliser quelque chose;
il y aura toujours d’éternels
décus qui ignorent que der-
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niere le décor de cette activité, il a fallu remplir
d’innombrables tiches obscures et ingrates : que
d’heures passées 4 la rédaction des lettres, des affi-
ches, des invitations, au déménagement du matériel
nécessaire, d’objets parfois bien fragiles que ’on
préférerait laisser en vitrine ou a I’abri dans leur
écrin, mais que I’on accepte de déplacer, pour le
plaisir et I’enchantement de tous...

Pour un «C’est tout ce qu’il y a ? C’est mince,
hein»

Oublie ces paroles blessantes, Nathalie, ne pense
qu’a toutes celles et tous ceux que tu as croisés ce
dimanche et qui étaient heureux d’étre 1a : voila notre
récompense.»

Je doute que cette «<malheureuse personne» ne soit
jamais membre du CFC et je ne le regrette pas.

Etre décu est une chose, choisir comme cible a sa
déception une fillette plutot qu’un responsable adulte,
c’est de la méchanceté gratuite.

Aussi gratuite...que ’accés a la gare et & nos
activités.

Monsieur Henri Scaillet dédicace son livre «J'étais machinistes
le 2 avril 1995 - photo Jean-Luc Francq



«Haine-SaintuPierre, noeud ferroviaire du Centre» — Animation du samedi 8 avril

Avouons-le tout de suite : nous craignions saturer
les visiteurs, en les conviant a deux activités fort
similaires, a sept jours d’intervalle. Le hasard du
calendrier ne fut heureusement pas préjudiciable a la
présentation successive de deux livres ferroviaires.
Ce fut aussi un succes, tant au niveau des visiteurs
qu’au niveau de la vente des ouvrages.

Les grands artisans de cette réussite furent sans
conteste les membres du PFT qui avaient répondu
favorablement a notre demande, en présentant un
stand particulierement bien achalandé, mais aussi du
matériel roulant sur la premiere voie ; le 4333, 1a 5927
et le 554.18 tout frais repeint en deux tons de vert.

Grand merci pour leur collaboration, grand merci
aussi pour la bonne surprise qu’ils réservérent aux
visiteurs présents 1’apres-midi.

Le bonheur et le contentement étaient aussi de
rigueur, parmi les animateurs du Cercle d’histoire
Henri Guillemin; un bonheur mitigé, cependant : ils
espéraient tant faire participer Paul Vanbellingen,
I"auteur de cet ouvrage, a cette journée mémorable. ..
Hélas, il est malheureusement décédé, en décembre
1994.

Il reste néanmoins bien présent, au fil des pages
de son livre, parmi nous.

/
Coultielr a‘un lecteur

Messieurs,

Concerne : Nouvelles de la SNCB du Ferro-
Flash 175, page 23.

C’est avec grand intérét que je lis la revue de
notre club dans laquelle vous mettez tant de soin et
de votre précieux temps. Je me dois néanmoins de
rectifier un article paru dans le numéro 175 sous la
plume de Monsieur Hector Habeu que je n’ai
malheureusement pas ’honneur de connaitre. Loin
de moi I’'idée de critiquer «stérilement», mais il me
semble, selon mes informations et pour les avoir
empruntés plusieurs fois, que les TGV-R (Réseaux)
font arrét a Lille-Europe (située sur la ligne nouvel-
le & grande vitesse) et non Lille-Flandres (gare des
trains classiques).De plus, les TGV-R se composent
de dix éléments dont :

— deux motrices (une a chaque extrémité)

\~ trois remorques de premiere classe

~

- cing remorques de seconde classe dont une Bar

Or, & la lecture de D’article précité, et si je
compte bien, trois remorques de premigre, une
voiture bar et cinq voitures de deuxiéme classe font
Onze éléments pour un TGV-R (voir le dernier
paragraphe de la relation «Paris - Bruxelles» page
23).

D’autre part, dans le paragraphe concernant
«l’Atelier de Traction de Forest-Midi», il est fait
mention de I’abréviation «AT» pour Atelier de
Traction. Or depuis le temps que je fréquente de
nombreux cheminots, j’ai toujours entendu ceux-ci
parler de ATE ou ATD selon qu’il s’agisse d’un
atelier «électrique» (E) ou «diesel» (D). Cela peut
paraitre sans doute une futilité, mais il me semblait
utile d’apporter ces précisions aux lecteurs de notre
bulletin Ferro-Flash.

En attendant de vous lire trés prochainement,
recevez, Messieurs, mes sinceres salutations ainsi
que mes encouragements a poursuivre votre tiche.

Aries d’Octodurum y.

/

b

Renoez-vous «Veapeul vive

Animation du dimanche 4 juin de 10 a 18h P
au Parc de la Créche — Chaussée Houtart a Houdeng

Barbecue, journée reposante dans un cadre agréable.
Renseignements : Richard Debliquit (064/21.18.81) ou Jean-Luc et Patricia Francq (064/44.25.71)

~

e
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©y

Animation en Gate, le dimanche 2 juillet
|

| ¢ Cheming ae tel ameéticalns

TRAI| Il semblerait que certains d’entre nous
NS VERS Vo s’intéressent aux Chemins de fer américains .

' :

__ PIETON OMNIBUS 4 Jean-Marie Boone, Michel Potie et dernie-
88 ERQUELINNES OMNIBUS : rement Jean-Pierre Hoven ont eu I’occasion de
n . : nous faire admirer leurs modeles US sur notre
réseau.

CHARLEROI S, I
i I BRAINE LECOMTE sém! - DIRecT
ﬁ Voila pourquoi nous avons programmeé cette
FAUROEULX journée. Modeles, documents, films...et repas

‘LALI]UUJEH’E ' DIRECT Al de circonstance.

MANAGE

i K Hllustration ci-contre :

"MI-DV Notre garde-salle a revétu sa tenue de
vacances, en lieu et place de son habit régle-

mentaire.

Merci a notre ami — et nouveau membre —
Alain Deltenre d’avoir pensé au CFC lors d’un
voyage aux Etats Unis.

Le week-end du 1 et 2 juillet est
aussi de la ducasse du quartier et nous
tenons A y participer  notre maniére.

llustration ci-contre :

Animation en — et hors de la —
gare en juillet 1993.

Il arrive encore que ce quartier,
autrefois si vivant, sorte un peu de sa
torpeur, lors des festivités locales et
c’est heureux.

\
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- ™
Vapeuls, voles cuoltes, moacles et moaules

(fa

Exposition de modélisme ferroviaire basée principalement sur les voies étroites

Nombreux réseaux animés et dioramas : Les dimanches, possibilité de ballades en train a

Vicinaux (Hom), belges (HO), rhétique suisse  vapeur a voie de 0,60 m sur le
(HOm), frangais (HOm), américains (HO, HOn3 et

HOe) et LGB. Magquettes artisanales et matériels

I’exposition, circulations spéciales d’un train de
mineurs sur cette ligne

«Rail Rebecq Rognon»

Exposition ouverte de 10 a 19 h les week-end des
10-11, 17-18 et 24-25 juin 1995 .
Pour tous renseignements :

Musée du moulin d’Arenberg, rue Docteur Col-  Guy Tyteca - rue des Prés, 6 — 7090 Steenkerque (B) -

\son a Rebecq (B) (067/67.02.46)

K4 ex-UIC Y SNCF, ci-dessus et K4 ex—USI! SNCF, ci-dessous,
en gare de Schaerbeek, le 23 avril 1995 — photo Guy Bridoux
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Informations ferroviaires

=0 parceurant le bulleun des

N° 5 du 3.02.1995

Avis n° 429  Fourniture et installation d’un cable a fibre
optique suspendu 2 la structure porteuse du fil de contact de
la SNCB.

Avis n°® 430  Ligne 96, km 17,020 4 57,100, entre Mons
et Lembeek : abattage d’arbres, coupe de taillis, débrous-
saillement et enlévement d’objet dans les talus longeant les
voies.

Avis n° 431 Ligne 97, Mons - Quiévrain, AT Saint-
Ghislain : travaux de voie et réalisation de pistes en béton
autour de [’atelier.

Avis n° 479  Ligne 50, trongon Denderleeuw - Aalst :
amélioration du drainage de la plate-forme de la voie.

Avis n° 490  Villes et communes de Rumes, Antoing,
Leuze, Chiévres, Brugelette, Ath, Enghien, Rebecq et Tubize
: construction de batiments pour postes CAl et AT sur laligne
a grande vitesse Paris - Bruxelles.

N° 6 du 10.02.1995

Avis n°® 514  Gares de Meiser, Evere, Bordet et Haren :
mise en oeuvre d’un nouveau revétement de quai

Avis n° 528 Beauraing, ligne 166, Dinant - Bertrix : mise
au gabarit électrique de la passerelle située au km 26.569.

Avis n° 567 CW Gentbrugge : pose d’une cloture a
claire-voie coté rue.

N° 7du 17.02.1995

Avis n° 608 Fourniture etplacementd’untableau général
de basse tension dans la gare de Brugge.

Avis n° 659  Travaux de mise en place d’équipements de
téléaffichage en gare d’ottignies, ligne 161, Bruxelles -
Namur.

Avis n° 689  Gare de Bruxelles-Nord (ancien Salon royal)
: réalisation d’une cabine de signalisation.

Avis n° 745  Base de Saint-Druon & Antoing : fourniture
de cing lots de fils et cables nus pour lignes de contact (cuivre
+ aluminium).

N° 8 du 24.02.1995

Avis n° 758  Garede Berchem : transformation du batiment
de la gare (chauffage, ventilation, éclairage, force motrice,
téléphone).

Avis n° 779  Passage supérieur (rue Dierin Patar), ligne
42, bk 28.192, Rivage - Troisvierges (commune d’Aywaille)
: remplacement, avec rehaussement, du tablier dans le cadre
de 1’électrification.

Avis n® 780 Travaux d’entretien des toitures de divers
batiments situés en gare d’Arlon et de Stockem.

22
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Avis n° 781  Atelier central de I'Infrastructure de Bascoup
: fourniture de 4.040 éclisses isolantes 2 base de résine
époxy.

Avis n° 850  Travauxde stabilisation de talus et évacuation
des eaux, ligne 78, bk 76,580 2 77,205, voie A (commune de
Maubray).

N°9du 3.03.1995

Avisn°® 882 Commune de Butgenbach, ligne 45A,
Losheimergraben - Wévercé, pont passage inférieur situé au
km 35.017 sur la route de Butgenbach & Elsenborn : réfection
des magonneries de parement en moéllons.

Avis n°® 916 Fourniture, installation et mise en service de
réseaux radio nouveaux, a remplacer ou a étendre, dans
plusieurs ateliers de matériel roulant de la partie nord du

pays.

N° 10 du 10.03.1995

Avis n° 998 Fourniture de 196 véhicules automobiles.

N° 11 du 17.03.1995

Avis n° 1074 Travaux de désherbage chimique de voies
ferrées, dépendances et quais sur l’arrondissement
infrastructure de Tournai (les opérations de désherbage
doivent étre terminées avant le 15 juin de chaque année).

Avisn° 1113 Antwerpen - Schijnpoort : bétonnage des
fouilles et pose de colonnes verticales de support pour une
installation de visite des pantographes.

Avisn® 1114  Commune de Sint-Katelijne-Waver, lignes
25 - 27, Bruxelles-Nord - Antwerpen-Centraal, section de
ligne Mechelen - Kontich, passage supérieur Hertstraat, km
26,402 : réfection du béton et travaux de peinture.

Avis n°® 1152 Gare de Deinze : mise sous abri des escaliers
du quai n° 1.

Avis n° 1168 Ligne 130A, Charleroi - Erquelinnes, voie B

: renouvellementde rails, traverses et ballast et assainissement
de la plate-forme en gare de Landelies.

Avis n° 1200 Gare de Schaerbeek, bitiment de service
voie & E.S.: travaux de toiture et d’égouttage.

N° 12 du 24.03.1995

Avis n° 1201 Gares et dépendances sises sur le territoire
du 23e arrondissement infrastructure, 3 Mechelen : controle
de la croissance de la végétation pendant les années 1995,
1996, 1997, 1998 et 1999.

Avis n° 1212 Ligne 54, Willebroek-Y Heike : suppression
des arréts 3 hauteur des passages a niveau (PN) 7 et 9, dépose
des quais et adaptations de la plate-forme.



Avis n° 1231 Oostende-Formation (faisceau C) : installation
de vidange pour WC étanches.

Avis n° 1245 Ville de Mechelen, ligne 27B, Y Weerde-Y
Otterbeek (voie A), Y Sint-Katelijne-Waver-Y Weerde (voie
B), km 20.472. PI Leuvensesteenweg : remettre en état des
¢léments métalliques et travaux de peinture.

Avis n°® 1263 Schaerbeek, centre de production
infrastructure : livraison, placement et mise en service d’une
installation d’éclairage pour un chantier de longs rails
soudés.

Avis n° 1273 Gent-Sint-Pieters, ligne 50A, BK 52,195 :
enlévement des anciennes couches de peinture des parois du
passage sous voies.

N° 13 du 31.03.1995

Avis n° 1329 Ligne 12. travaux au ciblage.

1330 Ligne 21 C, Winterslag - Bilzen, Commune de Genk,
km 30.808 : prolongation du passage inférieur «Klein Ter-
mien».

Avis n° 1338 Acquisition de circuits de voie a joint électri-
ques pour la détection des trains sur le réseau. Ce type de
circuit de voie fonctionne sans joints isolants et présente une
immunité pour les courants de traction alternatifs et continus.

Avis n° 1342 Renforcement du passage inférieur situé au
km 0450 de la ligne 124 A/1, bifurcation La Sambre - La
Sambre.

Avis n° 1351 Postes d’entretien d’Oostende et de Chételet,
fourniture de deux installations fixes pour la vidange des WC
fermés de voitures & voyageurs. Chaque installation com-
prend : une installation a vide, des réservoirs pour entreposer
les eaux résiduaires des WC fermés, des pompes, des
conduites hydrauliques, I’alimentation électrique nécessaire
al’aspiration automatique des eaux résiduaires dans des puits
placés dans I’entrevoie d’un faisceau d’entretien.

Avis n° 1372 Ligne 44, Pépinster - Spa, commune de
Pépinster, passage inférieur situé au km 0. 130, entre les rues
J. Bouhy et de I"Hospice : réfection des magonneries de
parement en pierres de taille.

Avis n° 1373 Ligne 34, Hasselt/Ligge-Guillemins (voies
électrifiées), Ville de Liege : renouvellement complet du
passage a niveau n° 4.

Avis n° 1414 Travaux aux cables et & la signalisation :
Antwerpen-DS-Linkeroever. Equipement des passages 2
niveau n°® 1219, 1221, 1223 et 1229 de troisieme catégorie
et adaptation de I’annonce du passage a niveau n° 12.

N°® 14 du 7.04.1995

Avis n° 1481 Fourniture, pose et jointage d’un cable a 36
fibres optiques monomodes sur le trongon Mons - Halle et
Jurbise - Ath des lignes 96 et 90.

Avis n° 1482 Modification des lignes de contact de la gare
de Braine-1’Alleud.

Avis n° 1483 Gare d’Oostende : nouvelle cabine de signa-
lisation.

Avis n° 1500 Ligne 42, Rivage - Troisvierges, trongon
Rivage - Gouvy : entretien des ouvrages d’art.

Avis n° 1501 Renouvellement du passage supérieur situé
aukm 133.981 delaligne 165, Libramont - Athus, 8 Halanzy
(commune d’Aubange).

Avis n° 1502
chauffage

Fourniture de combustibles liquides pour

Avis n°® 1538 C.W. Gentbrugge : renouvellement du toit
en plan avec des bitumes renforcés aux fibres de verre.

N° 15 du 14.04.1995

Avis n° 1594 Peinture des supports métalliques et répara-
tion des dés en béton des installations caténaires des districts
Nord-ouest, Sud-ouest et Sud-est.

Avis n° 1612 Ligne 204, Gent-Zeehaven, Petroleumdok :
pose des rails et des appareils de voie.

Avis n° 1628 Remplacement de la superstructure du pas-
sage inférieur situé au km 47.552 de la ligne 166, Dinant -
Bertrix, a Louette-Saint-Denis (commune de Gedinne).

Avis n° 1658 Fourniture de 1600 m3 de planches brutes
en chéne ou en bois exotique pour planchers de wagons,
répartis en 32 lots identiques, comprenant chacun : 37,5 m3
de planches de 2,80 m (50 mm d’épaisseur) et 12,5 m3 de
planches de 2,80 m (75 mm d’épaisseur).

Avis n° 1660 Ligne 122, Y Melle - Geraardsgergen, com-
mune de Moortsele : soutenement de talus, immobilisation de
la couche meuble du sol au moyen de piliers coulés dans ce
dernier.

Avis n° 1740 Ligne 97, Mons - Quiévrain, ville de Mons.
Elargissement de la plate-forme ferroviaire en vue d’améliorer
le tracé des voies principales, ainsi que la construction
d’un couloir sous voies au km 41,439 sur la RN544 Mons -
Blaregnies, avec établissement d’une voirie entre I’avenue
Joseph Wauters et le zoning artisanal de Cuesmes en vue de
la suppression du passage & niveau n°® 99 au km 41,390,

N° 16 du 21.04.1995

Avis n° 1755 Y Stade de Berchem : travaux de cablage
pour I’installation de réchauffement des aiguilles.

Avis n° 1770 Ligne 130, Namur - Charleroi, gare de
Chaételet : construction d’un hall pour poste d’entretien
couvert.

Avis n° 1779 Ligne 94, Silly - Enghien :
travaux extérieurs de signalisation.

entreprise de

Avis n° 1780 Antwerpen-Noord, nouvel atelier de traction
et nouveaux faisceaux de voies, premiére phase : remblaj.

Avis n° 1793 Lignes 124 et 130 A, anciens points d’arrét
de Marchienne-Estet de La Vilette : démolition de batiment,
d’abris et remblayage d’un couloir sous voies.

Travaux sur le réseau (Centre) b

Un vent nouveau souffle sur le réseau. On y
travaillera, dans la mesure du possible chague
semaine; projections, activités «ludiques» di-
verses commenceront désormais a 21h.

\& J
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Agenda

Wahiiestauens - EBeulses - g esidoens - Acuvives

Cette liste est non exhaustive. Ni le CFC, ni la «rédaction» ne peuvent étre tenus pour responsables
d’erreurs qui se seraient éventuellement glissées dans cet agenda. Pour tout renseignement relatif aux
activités mentionnées, nous vous renvoyons aux différentes associations et organisations concernées.

(" Vendredi 19 mai \ ( Vendredi 26 mai N Du 3 au 5 juin
de 19.30 422 h de 19.30 222 h Stoomgroep Turnhout vzw
CFC CFC onal J
Section du Centre Section du Centre Internationale stoomdagen
Réunion Gare Musée Réunion Place Caffet Stadspark van Turnhout (B)
o K 014/41.90.74
Réunion libre Bibliothéque
Haine-Saint-Paul (B} — 1

Gare musée de Haine-Saint-Pierre
Rue de la Station Jean-Luc Francq — 064/44.25.71

‘ Haine-Saint-Pierre (B} -

{ -
Jean-Luc Francq — 064/44.25.71 7 i i 3
— S Vendredi 26 mai

Dimanche 4 juin \
de 10218 h

CFC .
Section du Centre

7 \.\ de 204223 h
Week-end du 20 et 21 mai CFC . :
-y . Animation en gare |
Rail miniature hutois Section de Bruxelles
Salon international Gﬂésjag ‘:}e FbSHk F{f ndez-vous |
;- are de Schaerbee
de modélisme ) o CMEROU/-WIVEX |
esponsable : Pierre Cooreman |
Hall Omnisports Chaussée Houtart
Avenue de la Croix Rouge, 4 On roule Houdeng (B) l
Huy (B) Gilbert Collin — 02/770.45.20 en soirée
\\ 085/71.33.43 / Michel Broigniez - 010/65.87.48 Barbecue,
b journée reposante
e = . N = i dans un cadre agéable
1 Samedi 20 mai Samedi 27 mai \\ Y !
' de 14318 h GTF Jean-Luc Francg - 064/44.25.71
CFC | Richard Debliquit - 064/21.18.81 J
X Voyage N— 7
Section de Bruxelles . .
Adieu et renaissance / \\
Réseau de FSR des) TolEEa Dimanche 4 juin
Gare de Schaerbeek \ / de93a13h
Responsable : Pierre Cocreman / \ Hoeseltse treinclub
Dimanche 28 mai
On roule de 11 3 16 h Bourse d’échanges
Gilbert Collin — 02/770.45.20 en soirée Adl . R
Michel Broigniez - 010/65.87.48 Adler Trains et accessoires
Modellspielzeugmarkte

Centre culturel

d i - N Bourse d’échanges Hoeselt (B)
Samedi 20 ma Entrée : 50 BEF

Messe, Congress-Centrum West

PFT Rheinsile u. Hauptrestaurant 089/41.23.18 ou
Patrimaine ferroviaire touristique Kéin (D) L 089/41.83.72 aprés 20 h J
Excursion 02103 i'::’aé: : Zztl))aw"/46327 3\
, - t - . P
avec l'automotrice AM 50 | \_ ¢ J WISFAHG iia
. de 20223 h
et la locomotive 40100 7 ! c
Vendredi 2 juin A . CFC
\._ 02/770.51.82 ® de 19.30 222 h Section de Bruxelles
/ \ CFC Réseau de FSR
Dimanche 21 mai Section du Centre Gare de Schaerbeek
a partir de 8 h Ciné - Gare Responsable : Guy Tyteca
Bourse «en tout genre» Gare musée de Haine-Saint-Pierre On roule
. Rue de la Station
Shapping Center Haine-Saint-Pierre (B) Gilbert Collin - 02/770.45.20 en soirée
K Woluwé-Saint-Lambert / x_ Jean-Luc Francq - 064/44,25.71 j \\\ Michel Broigniez — 010/65.87.48 /
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Vendredi 6 juin
de 19.30a22h

CFC
Section du Centre

Réunion Place Caffet

Bibliotheque

Haine-Saint-Paul (B)
\ Jean-Luc Francq - 064/44.25.71

—

N

Vendredi 10 juin
a 20 h précises
CFFL
Club ferroviaire
Froidmont-Locomotion

Les chemins de fer
aprés 1945
Cinéma 16 mm par
Monsieur Phil Dambly

Centre culturel de Froidmont
Chemin du Meunier
Rixensart (B}

Dimanche 18 juin
de 11316 h

Adler
Modellspielzeugmarkte

Bourse d’échanges

Stadthalle
Jan-Wellem Str./Wienerpl.
KdIn-Miilheim (D)

Entrée : 7 DM
02103-51133 et 0203-746327

Dimanche 18 juin
de9a13h

Internationale trein
en autobeurzen

Zaal Sint-Josef
Dalhiastraat 23
Wommelgem (B)

Marseloo - 03/231.64.17

Van Kerkhove — 03/774.13.05
03/774.50.98

Alain Defechereux — 02/654.05.79 /

N

/ Week-end du 10 et 11 juin \
De Bontridder BVBA

Portes ouvertes LGB

Molenstraat 139
Lint {B)

03/455.49.49

Vendredi 23 juin
de 19.30a 22 h

CFC
Section du Centre

Réunion Place Caffet
Bibliothéque

Haine-Saint-Paul (B)
Jean-Luc Francq - 064/44.25.71

|
J

l Vendredi 16 juin
de 19.30 2322 h

| CFC
Section du Centre

Réunion Gare Musée

Réunion libre

Gare musée de Haine-Saint-Pierre
Rue de la Station
Haine-Saint-Pierre (B)

Jean-Luc Francqg - 064/44.25.71

j

e

Vendredi 23 juin
de 20423 h

CFC
Section de Bruxelles

Réseau de FSR
Gare de Schaerbeek

Responsable : Roger Lefrancqg
On roule

Gilbert Collin - 02/770.45.20 en soirée
Michel Broigniez - 010/65.87.48

J

4 )

Dimanche 16 juin
a partir de 8 h

Bourse «en tout genre»

Shopping Center

7

Woluwé-Saint-Lambert

S

Samedi 17 juin R
de 14318 h
CFC
Section de Bruxelles

Réseau de FSR
Gare de Schaerbeek

-

Responsable : Jean-Pierre Tramasure

On travaille - Brocante
Gilbert Collin - 02/770.45.20 en soirée

o
éa

\.__ Michel Broigniez - 010/65.87.48

o

Samedi 24 juin
PFT

Patrimoine ferroviaire touristique

Voyage avec la

locomotive vapeur 26.1017

autour de Bruxelles
02/770.51.82

~

/

Dimanche 25 juin
Vercauteren
Vente aux enchéres
et bourse d'échanges

Hétel Serwir
Sint-Niklaas (B)

052/47.84.02

\

-

Comité de la section
«Centre»
et

Jean-Marie Boone
Commissaire

Richard Debliquit
Vice-président
Responsable des rapports avec

des journées Vapeur vive
064/21.18.81

Rue Donat, 28
7110 - Houdeng-Goignies

Jean-Luc Francg
Président de la section Centre

et de la bibliothéque
064/44.25.71

Avenue Churchill, 18
7140 - Morlanwelz

Patricia Francq - De Nutte
Trésoriére
064/44.25.71

Avenue Churchill, 18
7140 - Morlanwelz

Serge Gailliez
Responsable des réseaux

Henri Haube

autres associations, du fichier
des membres et du secrétariat

064/22.51.23

Rue Docteur Grégoire, 51
7100 - La Louviére

Pierre Hautefin
Vice-président
Responsable modélisme
064/44.99.60

Rue Argentin, 1
7140 - Morlanwelz

Marc Pater
Commissaire
064/28.31.57

Rue Henri Léonard, 50
7170 - La Hestre

Raphaél Renuart
Responsable des réseaux

Frank Weéry

Responsable des réseaux

-

Responsables des réseatx

les administrations et de l'organisation

Responsable des Animations en gare

Responsable des rapports avec les

~

/
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( Vendredi 30 juin f Vendredi 21 juillet \ Comité de la section de N

de 19.30a22h de 19.30 322 h | Bruxelles
|
CFC ] CFC | et
Section du Centre 3 Section du Centre ‘ Responsables de FSR
Réunion Gare Musée ' Gare Musée
R . | ) .
. Riumon-l/breZ\;l(;']éo | Soirée a la belge Guy Bridoux
partir de , ) : vy ¥ | Coordinateur revue
| Gare musée de Haine-Saint-Pierre | Gare muRs:: :: :-;alsrz;?oarl‘nt—Plerre | 02/374.88.93
H;Tﬁ:g‘;,,'\if,,t:f,';"}f,, | Haine-Saint-Pierre (B) Electronique, voitures ex-DB,
l nouveautés sur le marché du train
l\\__\_ Jean-Luc Francq - 064/44.25.71 y ! JEalip Francq.-—. 3??44'25'71 = miniature
— . —
Dimanche 2 juillet \ Vendredi 28 juillet Michel Broigniez
de 10218 h de 19.30 222 h Président de la section de Bruxelles
| CFC CFC 010/65.87.48
| s Section du Centre Chemins de fer suisses
. Section du Centre i Eati (CFF, RhB, FO, BLS)
Animation en gare Réunion Place Caffet
Les chemins de fer Bibliotheque Gilbert Collin
américains Haine-Saint-Paul (B) Responsable du réseau FSR
J 02/770.45.20 en soirée
. = . . ean-Luc Francq - 064/44.25.71 n = P 8
Gare musée de Haine-Saint-Pierre _ _ Electricité, électronique
Rue de la Station i )
Haine-Saint-Pierre (B) F—a - :_ e
\  Jean-Luc Francq - 064/44.25.71 ,l Vendredi 4 aolt Pierre Cooreman
p o5, S de 19.30 322 h Responsable du local FSR
—— — CFC 02/460.13.40
Vendredi 7 juillet Section du Centre Electricité, électronique, informatique
deniD.sDrgsz2ih Réunion Gare Musée
CFC . . Roger Lefrancq
Section du Centre Réunion libre Vidéo Responsable du focal FSR
Réunion Place Caffet & ipBatirae e [ 02/523.15.97
| Bb/ h . Gare musée de Haine-Saint-Pierre
| ibliotheque Rue de la Station .
I Haine-Saint-Pierre (B) R VlctOZILdoglnarldFSR
Haine-Saint-Paul (B) B _ esponsable du loca
\ Jean-Luc Francq — 064/44.25.71 Jean-Luc Francq 064/4.4'25'71 ,/ 02/215.91.63
Dimanche 9 juillet Dimanche 6 aodt Jean Mathurin
CFC CFC Trésorier de la section de Bruxelles
. Section du Centre a contacter lors des réunions
Section du Centre Reldch Tout ce qui a rapport avec la quincaillerie
Visite groupée eiacne (visserie, outillage, etc...)
chez des amis \\ Jean-Luc Francq - 064/44.25.71 _/
ferrovipathes Jean-Pierre Tramasure
| informations suivront 7 Vendredi 11 aodt Responsable pour les expositions
| de 19.30 322 h 010/41.54.91 - 02/516.94.73
\ Jean-Luc Francq — 064/44.25.71 Y ’ Atelier de modélisme,
e = CFC alimentation mixte 2 et 3 rails,
e < Section du Centre prét de documentation
fl’ Vdendrecg(; 4 Jzuz'uﬁt Réunion Gare Musée
| s (it Réunion libre Charles Tubach
: CFC Responsable du réseau de FSR
| Section du Centre Gare musée de Haine-Saint-Pierre 02/380.58.16
| Rue de la Station
! Gare M‘USée g IHaine-Saint-Pierre (B)
Soirée a la francaise \_ Joan-luc Francq - 064/44.25.71 ) Guy Tyteca
| a o Ty N 4 Responsable du local FSR
are musée de:Haine-Saint-Pierre 067/67.02.46
Rue de la Station .02.
Haine-Saint-Pierre (B) // Les 12, 13 et 15 aolt \ Chemins de fer a voie étroite (Europe et
Jean-Luc Francq ~ 064/44.25.71 P vapeuti%&. ;-G'B'dH%qu )
S .S.Vi. voie de mm
~ —. Association pour la sauvegarde
Dimanche 17 juillet du vicinal Jean-Luc Wyns
a partirde 8 h Festival vicinal Responsable du local FSR
estlival vicina e
Bourse «en tout genre» Réofl‘::srﬁ;g: ;RJ (s:;lfgeF ]
gleme } '
Shopping Center Jean Laterre — 071/37.00.05 PN
Woluwé-Saint-Lambert \._071/51.66.03 (le soir - 02/673.48.631 /) \_ matériel SNCB J
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